Elektronische Bausteine
zur Modellbahnsteuerung

Funktion und Einsatzmaoglichkeiten
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Einleitung

steins erklaren. Desweiteren schlagen wir Ihnen Anwendungsva-
rlanwn mit unserem MBS-Sommsr\( vor, durch die sich ein vor-
i lagt.

Mit dem Einzug der ﬁu—,m nur it i

Bereich, sondern in zuneHBRUSH-MaGe auch im'Wohn- und
Hobbybereich, ergriffen viele Betriebe der DDR die Initiative, das
Sortiment an hochwertigen elektronischen Konsumgiitern zu er-
weitern. Der VEB Gerite- und Regler-Werke " Wilhelm Pieck” Teltow
machte es sich zur Aufgabe, auf Modellbahnanlagen einen vorbild-
getreuen Bahnbetrieb mit Hilfe elektronischer Bausteine nachzu-
bilden,

Seit 1986 bietet unser Betrieb ein Sortiment von unabhangigen
Modellbahnsteuerbausteinen an, die unter dem Systemnamen

Wir wiinschen allen Modellbahnfreunden viel Erfolg beim Einsatz
unserer MBS-Bausteine.

2. Die Vorstellung des MBS-Systems

Zuerst informieren wir Sie kurz iiber die wichtigsten Gemeinsam-
keiten beim Einsatz von MBS-Bausteinen auf Ihrer Modellbahn-
anlage :

“MBS" zusammengefat werden. Damit hat sich sicher der Wunsch . — Alle M Ipen bendtiges eine von
VilF Sillt, it : Mittsln “dem Uz =16V ~ (* 10 %) und eine Fahrspannung von
groRten Bruder” ein Stiick naher zu kommen und einen praxisna- UF=Dbis 12V
hen Bahnbetrieb gestaften zu-Kdnnen. Dezu steht folgendas Er- — MBS-Bausteiné sind fii¢ alle Spurweiten, z. B. HO, TT,N
zeiugnissortiment zur Verfiigung : geeignet.

— Alle MBS: kénnen durch oder
m:: f\::a ) 2:’:';‘"“':‘"‘ el B'“""ﬂ . durch Léten angeschlossen werden.

- S Blaokfunka : ~ MBS kénnen dezentral unter Ihrer Modellbahn-
WEEWOE IO e wisciienhait platte oder auch in Modellhiusern, Berglandschaften oder
MBSREOH  RalEEAEaRT - - e Tunnelanlagen installiert werden.

7 Eine stellt das Bedi
:g: Z‘;g‘" s;;.;:::.::::ﬂ dor MBS S 0.1 dar, das an einer ibersichtlichen Stelle Ihrer Be-

L . diensinheit angeordnet warden solte.
WARL Eoerobrmmb . o
MBS S 1.2 il prinzip" und entsprechen damit den Normen européischer

. PenStEmbannhon 1 Gl Modellbahnen (NEM).
fiir Weichen mit/ohne Endabschaltung B iy i speialle befinden
MBS S 0.1 Bediengerit fiir Schattenbahnhof e 1o Bkt
— Einfache — auch ohne isse |

In diesem Heft machten wir Ihnen um - MBS machen die threr

MBS-Sortiment geben und die speziellen Funktionen jedes Bau-

anlage iibersichtlich.



3. Erlauterungen zum Nullschienenprinzip
Was heiBt : “Nullschienenprinzip” ?
Dieser Abschnitt soll Ihnen Auskunft iber das Grundprinzip der
MBS-Baugruppen geben, um Ihnen den Einsatz so einfach wie
moglich zu machen. Das Nullschienenprinzip konnen wir als
 Prinzip der gemei und iene” um-
schreiben. Indem Sie einen Anschluf des (der) Fahrtrafos und
einen Anschlul des (der) Zubehortrafos verbinden, erhalten Sie
die gemeinsame Nullschiene !

Das bedeutet, dat z. B. die Mittelanschliisse der Signale und
Weichen direkt an die gemeinsame Nullschiene angeschlossen
werden kénnen. Dadurch sparen Sie erhebliche Drahtlangen bei

der Verdrahtung Ihrer Anlage.

Bild 1 verdeutlicht dieses Nullschienenprinzip grafisch.

Besonders beim Aufbau oder der Neukonzeption einer vorhandenen
bzw, geplanten Modellbahnanlage ist es vorteilhaft, das Nullschie-
nenprinzip anzuwenden.

Bild 1
+ Fahrspannung
Nullschienenprinzip
— _
2
1BV (D @
4. Blocksteuerung mit MBS B 3.1
Natsehine

4.1. Bausteinfunktionen

Das Blocksteuergerit MBS B 3.1 steuert drei Blocke und realisiert
den vorbildgetreuen Blockbetrieb der Deutschen Reichsbahn. Die
Anzahl der Blocke ist beliebig erweiterbar.

Und so funktioniert der Blockbetrieb

Die fiir den Blockbetrieb vorgesehene Fahrstrecke wird in Block-
und Fahrabschnitte eingeteilt. Befindst sich ein Verbraucher (Lo-
komotive, Wagen) in einem

Block, wird dessen Blockeinfahrt gesperrt und das Blocksignal
(sofern vorhanden) auf “Halt" geschaltet. Die MBS-Blockbausteine
steuern somit Ziige und Signale. Das bedeutet fir den nachfolgen-
den im Block, bis der
vorausfahrende Zug seinen Block verlassen hat.

Innerhalb eines Blocksystems, bestehend aus n Blacken,knnen

n-1 Ziige fahren, d Blockbetrieb gegenseif
Im Blockbetrieb ist die Fahrrichtung festgelegt (Einrichtungs-
verkehr). Fir die hat der die
Méglichkeit, je Blockabschnitt einen Schalter (Rangierschalter)
sinzubauen (siehe Bild 2 und 3), mit dessen Hilfe er innerhalb die-
ses Blockes per Hand rangieren kann.

Interessant st sicher noch, da@ das Blocksystem sofort nach dem
Einschalten betriebsbereit ist, also auch bei UF = 0 V.

Der Vorteil dieses Blocksystems besteht darin, daR der MBS-Block
unabhéngig von Gleiskontakten ist. Seine Funktion beruht auf
dem Prinzip des Stromfilhlers, das sich in der Zuverlassigkeit und
im spiirbar positiv ni

Fahrtrafo fur
Blockstrecke

| &
Retwa 10k L

l—

l}/ Ron
Bild 2

Rangieren im Block mit zusétzlichem Rangiertrafo

Retwa 10k61

Bild 3
Rangieren im Block mit einem Fahrtrafo




4.2, Einbauhinweise

Bevor Sie das Blocksystem MBS B 3.1 in Ihre bestehende Anlage
einbauen oder fiir eine geplante Modellbahnanlage vorsehen wol-
len, sind wichtige Einbauhinweise zu beachten. Planen Sie die
Lage der Blockabschnitte gewissenhaft, indem Sie die Blocke in
Fahrtrichtung numerieren.

Ein Block besteht aus Fahr- und Halteabschnitt, wobei am Ein-
gang jedes Blockes das Blocksignal steht. Vergleichen Sie dazu
das Bild 4.

Snet

Nullschiene

Fret
Bild 4
Gliederung einer Blockstrecke
Fn  Fahrabschnitte (mindestens Zuglange) i
Hn  Halteabschnitte (mindestens Loklénge)
S Signal
n beliebige Anzahl der vorgesehenen Blocke

Hn

Frut

Fahrspannung

Beachten Sie bei der Planung Ihrer Blockabschnitte, daB das
Triebfahrzeug auf den Halteabschnitten sicher zum Stehen kom-
men muB, Es ist beachtlich, welche Schubkraft Ihre Waggons im
Fahrbetrieb bei einem plotzlichen ““Halt" auf die Lok ausiiben.
zeigen die Baugruppen MBS B 3.1
fiir mit drei bzw,

mit i

vier Blscken (Bilder 5 und 6).
Dabei ist zu beachten, dal das 2. Blocksteuergerét “von hinten’”
aus belegt wird. Ein 5. Block wiirde an die Klemmen 2A, 28, 2C,
2D und die Briicke von 2E an die Klemme F des 1. Blocksteuer-
gerates angeschlossen werden.

Bild &
Blocksystem mit drei Blécken
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Bild 6
Blocksystem mit vier Blocken —

Nulls

+Schiene

(634 G ~ L ~ =
MBS B3.1
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5.1. Anfahren und Bremsen mit MBS ABP 0.2

5.1.1. Bausteinfunktion
Mit dem Anfahr- und Bremsbaustein mit Prazisionsstop bieten wir
Ihnen als Modelleisenbahner eine Baugruppe an, mit deren Hilfe
Siean a itten [hres Glei Ihre Ziige
vorbildgetreu abbremsen, punktgenau am Signal stoppen und be-
schleunigen lassen konnen,
Der Stopvorgang wird durch das Beriihren des Gleiskontaktes
(nach Bild 8) mit dem ersten leitenden Radpaar |hres Schienen-
fahrzeugs ausgelost.
Dabei kénnen die unterschiedlichen Bremseigenschaften der ver-

i durch die L t vor dem Si-
gnal mit Hilfe eines Einstellreglers in der Baugruppe MBS ABP 0.2
ausgeglichen werden,

Bild 7
EinbaumaRe fiir MBS ABP 0.2

Stop

Bremsen 80 cm

Anfahren

80cm

MBS ABP 0.2




5.1.2.Einbauhinweise
Im Bild 7 sind fiir die Baugruppe MBS ABP 0.2 die

5.2. Aufbau eines Blocksystems mit MBS ABP 0.2
Fiir ein bestshend aus n Blocken, benétigen Sie n

VorzugseinbaumaBe angegeben.
Als Glei kénnen herks Trennglei-
se oder Reedkontakte verwendet werden. Dabei kann der Kon-
takt beliebig gegeniiber der Plus- oder Nullschiene ausgebildet
werden.

Bausteine ABP 0.2. Ein Block besteht aus Fahrabschnitt und
Halteabschnitt.

Der AnschluB des Bausteins erfolgt wie beschrieben, I ich der
Schalter S entfillt. Dafiir wird jetzt der AnschluR F des Bausteins
fiir Block Nr. 1 mit dem AnschluB E des Bausteins fiir Block Nr. 2

Im Bild 8 sind die Arten der Glei da usw,, bis der Ring geschlossen ist.s. Bild 10)
gestellt.
Bild8 Trenngleis Schaltgleis Reedkontakt
Gleiskontaktarten Ty
M G )
it
H H H
2um MBS ABP 0.2
Bild 9
Fahrtrichtung e
— Einfache Anfahr- und Bremsstelle l‘ Bremsen ca. 80 cm | Anfahren ca. 80 cm |
— Schalter S gesffnet, ™~ =
Lichtsignal steht auf grin T
und der Zug durchfahrt mit 2
unverminderter Geschwindigkeit
den Haltebereich +UFahe [+ ~Nullschiene
— Schalter S geschlossen, BV~
Lichtsignal schaltet auf rot, |
wenn sich ein Zug auf dem TR
Gleisabschnitt befindet.
Der ankommende Zug wird nach MBSARP02 _
Uberfahren der Trennstelle F_EHBA 4 2 Guiscontie
automatisch gebremst und
halt am Gleiskontakt so lange ;
bis der Schalter gedffnet wird. .
Bild 10
Blocksystem mit MBS ABP 0.2 ——— >
Block-Nr. n Block Nr. 1 | Block Nr. 2 IEIMI( Nr. 3
¥
Nullschiene
1d
[ 0
1T e | )
+ U
i i
] =~ 1 CD =~
3 MBS ABP 0.2 MBS ABP 0.2
s FEHBA F H B A
f— von Block Nr. 3
Klemme F




6.  Ein vollautomatischer Vorortzug mit
MBS W 0.2
6.1. Bausteinfunktion

Die Funktion der MBS-Wendezugautomatik beinhaltet das selb-
stindige periodische Fahren eines Zuges auf einer zweipolig vom
iibrigen Gleisnetz getrennten Nebenstrecke.

Der Baustein MBS W 0.2 versetzt Sie in die Lage, z. B. Ihre Vor-
ortbahn mit eigenem Anfahr- und Bremsverhalten zwischen zwei
Bahnhsfen automatisch pendeln zu lassen, wobei er zwischen den
Endbahnhéfen beliebig oft (in beiden Fahrtrichtungen auch un-
terschiedlich) halten kann. Das hat mehrere Vorteile, denn Sie
kénnen sich jetzt mehr dem Modellbahngeschehen auf den
Hauptstrecken widmen. Zum Betreiben der Wendezugautomatik
mit allen ihren Funktionen bendtigen Sie lediglich Ihre Zubehr-
spannung von Uz = 16 VV ~. Nach dem Anschalten der MBS-
Wendezugautomatik haben Sie immer die zusiitzliche vorbildge-
treue einer auf Ihrer

ge, ohne einen Ihrer Fahrtrafos benutzen zu missen.

Méchten Sie trotz Nebenstreckenverkehr Ihren Vorortzug in Ihr
iibriges Gleisnetz einfadeln, ist auch das mit einem Umschalter
maglich. Vergleichen Sie dazu Bild 17.

Natirlich gehort zur der MB
tik, daR Sie problemlos die Fahrgeschwindigkeit des Zuges in den
Bahnhéfen durch einen Einstellregler am Baustein variieren kénnen.
Der Anschiuf A am Baustein kann zur Ansteuerung einer zusitz-
lichen Weiche genutzt werden, mit deren Hilfe der Wendezugver-
kehr zwischen zwei Bahnhéfen auf drei Bahnhife wahiweise er-
weitert werden kann, wobei die Weichenstellung durch die MBS-
Wendezugautomatik erfolgt (siehe Abschnitt 11).

6.2. Einbauhinweise

Planen Sie den Elnhlu der MES—Wlndnzuglu(umank 50, daB aus-
reichend L. ist

Bild 11 zeigt, wo und in welcher maglichen Form die Gleiskon-
takte (Bild 8) auf Ihrer Wendezugstrecke installiert werden miis-
sen.

Fiir einen ausreichenden Bremsweg sind die Gleiskontakte bei
einer gewdhiten mittleren Fahrgeschwindigkeit in einem Abstand
von etwa 36 cm vom geplanten Haltepunkt einzubauen. Bei h-
her gewihiten Fahrgeschwindigkeiten vergroBert sich dieser Ab-
stand.

Bild 11
Vollautomatischer Wendezug mit MBS W 0.2
Zwischenhalt 1 Zwischenhalt 2
Kopfbahnhof — —— Kopfbahnhof
- T —i—
H2 H1 B1B2 ? 2 Gleiskontakt
MBS W 0.2
F_ o~ 1
T 1 1 BV~
Nullschiene
7. U mit Relaish Mit derartigen ist der MBS die
MBS RB 0.1 universellste Baugruppe im MBS-Sortiment.
Bild 12 zeigt die Zuordnung der Ein- und Ausginge fiir jedes der
beiden Transistorrelais im MBS RB 0.1.
n Die Verschaltung des Relaisbausteins mit anderen MBS-Baugrup-
7.1. Bausteinfunktion pen zu Funktionskombinationen wird im Abschnitt 11 vorgestelit.
Die Funktion des MBS ist einfach zu

Er setzt sich aus zwei unabhéngigen Relais mit je zwei Wechselkon-
takten zusammen, die mit Hilfe von Transistoren iber empfindliche
Steuereingange verfiigen.

Als Steuerspannung ist wahlweise eine Gleichspannung im Bereich
von 2 bis 20 V oder eine Wechselspannung von 16 V/ zu verwen-
den. Die kénnen je einen Laststrom
von I gt < 4A Damit hat der i
die Maglichkeit, z. B. vier Weichen gleichzeitig zu schalten.
Folgende Aufgaben kann der MBS-Relaisbaustein auf Ihrer Anla-
ge u. a. iibernehmen.

® fahrri ingiges Schalten der
Wendezug

Steuern einer Weiche beim
Aufbau einer Begegnungsautomatik zwischen zwei Fahrstrom-
bereichen

Steuern der Halteabschnitte und der Signale

einer handbetatigten Weicheneinmiindung in eine
Blockstrecke,

beim

MBS RB 0.1
1—01 30
16V~ —q~ : o,
2-20v- E
u—1
oder
U
e~ |-
(o 16v~
s [ U~
oder
E Bo— U-
— 2-20v-
Bild 12

Relaisbaustein MBS RB 0.1 fiir universelle Anwendung




8.
8.1.

Der Signalbaustein ist universell einsetzbar zur Ansteuerung von
Lichtsignalen. Er enthélt zwei identische Schaltstufen. Jede
Schaltstufe hat zwei Ausgange. Ist die Spannung an den Eingingen
E1und E2 0V, leuchten die Glihlampen an den Ausgéngen A1
und A2, Betrigt jedoch die Spannung an den Eingéngen 2-20 V

Signalbaustein MBS SB 0.1

Bausteinfunktion

Wechsel- oder Gleichstrom, leuchten die Gliihlampen an den Aus-
gangen B1 und B2. Die Ausgange A und B sind so gestaltet, dal
eine Glihlampe 16 V ~ und max. 50 mA angeschlossen werden
kann. Es sind alle Li (mit Glii

und LED) geeignet. Sollen einzelne Leuchtdioden angeschlossen
werden, dann ist ein Vorwiderstand von ca. 1 k{2 zu verwenden
(s. Bild 13).

Bild 13
AnschluBbelegung MBS SB 0.1

w2—@—
Eingung [T ®2 o2—Q@—
Schattstuto2 n
BV~
Mes 58 0.1 Nallshione
Eingang L R
Schaltstufe 1 BY
S5 - -
Q@
o
Fe 1k

9.
9.1.

Dieser Baustein iiberwacht max. 3 Gleisabschnitte. Die Trennstel-
len der Gleisabschnitte befinden sich in der Plusschiene, d. h. die
iiberwachten Gleisabschnitte kénnen nur in einer Richtung befahren
werden. Wird der iberwachte Gleisabschnitt durch ein Triebfahr-
zeug befahren, leuchtet die an den Baustein angeschlossene ent-

Gleisbesetztmelder MBS GB 3.1

Bausteinfunktion

sprechende Gliihlampe. Die 3 Ausgange A1, A2, A3 sind fiir den
Anschlu von handelsiiblichen Gliihlampen 16 V ~ und max.
50 mA vorgesehen. Es lassen sich aber auch Leuchtdioden mit einem

von ca. 1 k! Die zu i
kénnen von ge-
speist werden, Speist ein mehrere i

dann konnen die entsprechenden Eingénge E direkt miteinander
verbunden werden (s. Bild 14).

Bild 14
Prinzipschaltbild Gleisbesetztmelder MBS GB 3.1

—
© €3 ~ V-~
3 Nulischiene
i
© L =
p MBSGBIT o
6 £t e
Fl
Fahrstromgeriite AY

10. Schattenbahnhsfe mit MBS S 3.1,
MBS S 1.2 und MBS § 0.1

10.1. Bausteinfunktion

LaRt Ihre Modellbahnanlage das Befahren von nur wenigen Zug-
garnituren gleichzeitig zu, so kann die Anlage mit einem Schatten-
bahnhof vervollstandigt werden, Er bleibt fiir den Betrachter ver-
borgen (z. B, in einem Tunnel, unter Gebirgen oder in einer zwei-
ten Ebene), bietet aber dem Bedienenden die Moglichkeit, auf
beliebig vielen Schattenbahnhofgleisen eine bedarfsgerechte An-
zahl von verschiedenen Zuggarnituren in den Ablauf auf seiner
Modellbahnanlage einzubeziehen.

Mit Hilfe des ist der

bahnhof zu bestimmen. Lediglich durch Tastendruck wird ein Zug
aus dem Schattenbahnhof abgerufen und kann das Spielgeschehen
mitbestimmen,

Andere Ziige kdnnen wahlweise im Schattenbahnhof abgestellt
werden, wobei sie sich bei Einfahrt selbstandig ein freies Gleis
Lsuchen”’. Eine Bahnhofsdurchfahrt bei Vollbesetzung des Schat-
tenbahnhofs kann in das Gleisbild einbezogen werden. Die Erwei-
terung eines bestehenden Bahnhofs st um jeweils 1 oder 3 Gleise
durch Steckverbindungen maglich. Beim Bausteineinsatz dieser
beiden Typen ist zu beachten, daR der MBS S 3.1. nur fiir Weichen
mit Endabschaltung vorgesehen ist. Der Baustein MBS S 1.2 dage-
gen verfiigt iiber Impulsausgange und kann deshalb auch fiir Weichen
ohne Endabschaltung eingesetzt werden,

in der Lage, jederzeit die Anzahl der besetzten Gleise im Schatten-

Die werden
Ihr MB! ohne

, somit kommt
aus.




Das Bausteinsystem MBS stellt fiir den Aufbau eines Schattenbahn-
hofs drei Baugruppen zur Verfiigung :

Mit dem Anschlug F beim Baustein MBS S 3.1 steht Ihnen dazu
eine verminderte Fahrspannung zur Verfiigung, mit deren Hilfe
thr an den Ein- und mit Langsam-

MBS S 1.2 inglei mit i
gen (auch fiir Weichen mit/ohne Endabschaltung)
MBS S 3.1 dreigleisiger Schattenbahnhof
(fiir Weichen mit Endabschaltung)
MBS S 0.1 Bediengerat fiir Schattenbahnhéfe bis max. 4

Gleise.

10.2. Einbauhinweise

Die Grundformen eines Schattenbahnhofs sind in den Bildern 15a-c
dargestellt.

Die Gleisharfe hat den Vorteil, daB die Gleislinge von Gleis zu

Gleis gleichbleibt.

Beim 4gleisigen Gleistrapez dagegen verandert sich die Gleislange

fahrabschnitten versehen werden kann. Die vollsténdige Verschal-
tung der MBS-Baugruppen MBS S 3.1 und MBS S 1.2 sowie des
Bediengerites MBS S 0.1 zu einem viergleisigen Schattenbahnhof
mit einem Gileis fiir , freie Durchfahrt” bei Vollbesetzung des
Bahnhofs zeigt Bild 16.

Lassen Sie sich nicht durch die vielen Verbindungen irritieren, die
Verschaltung erfolgt fiir jedes Bahnhofsgleis separat.

Bei Bedarf stehen Ihnen nach wie vor die Riickmeldekontakte der
Ein- und Ausfahrweichen zur Verfiigung, um sie fiir den Anschluf
entsprechender Signale zu nutzen,

Bild 15

von Gleis zu Gleis. Eine fi Form eines
mit Durchfahrtgleis zeigt Bild 15 c. Schattenbahnhof-Grundformen
Diese Form findet erst fir sehr Anlagen

und soll hier als Anregung zu

vorgestellt werden.
Fiir eine i Ihres emp-
fehlen wir Ihnen, die fiir Ihre Variante bendtigten MBS-Schatten-
bahnhofsgruppen (auBer Bedienpult MBS S 0.1) in der Nihe des
Bahnhofs zu montieren. Sie sparen dabei gerade beim MBS-Schat-
tenbahnhof erhebliche Drahtlangen.

Die verdeckte Lage eines typischen Schattenbahnhofs in der Mo-
dellbahnanlage macht es erforderlich, Entgleisungen im Bereich
des Bahnhofs zu vermeiden.

Fahrtrichtung

Nullschiene

Gleis 4

Gleis 3
+Schiene

Cleis 2

Glois fi  froio Durchfahrt”

16V

D3c3E3 I
7

Bild 16
Schattenbahnhof mit vier Gleisen
und einem Durchfahrtgleis




11. MBS-Bausteine — Méglichkeiten fiir Erwei-

terungen und Kombinationen
In diesem Abschnitt sollen Ihnen einige Anununuan gegeben wer-
den, auf Ihrer auch
mit MBS- bzw.

Sie werden erkennen, daR es manchmal schon mit wenigen Mit-
teln moglich ist, MBS-| Sauqruppen mnamander 2u verkniipfen und

11.1. Wendezugautomatik MBS W 0.2 — Einige
Anwendungsmaglichkeiten
Bild 17 zeigt, wie Sie mit Hilfe Ihrer Fahrtrafos einen beliebigen
Zug aus |hrer Gleisanlage per Hand in die vorbereiteten Wendezug-
strecke rangieren konnen (Schalterstellung , Handbetrieb”). Nach
Betati auf ,, ik nimmt Ihre MBS-
dann auf der

durch die von Bau- und
deren Einsatzvielfalt zu vergroBern.

den i ieb auf, Es beginnt immer zwischen
den vorgesehenen Bahnhafen mit einer kurzen Wartezeit.

* Fahrspan
Wendezugstrocke briges Sweckennerz  / el
F
Nullschiene
Hand
T
il | |
MBS W 0.2 B ®
4 o
Bild 17
Wendezugverkehr mit Umschalter fiir Hand- oder Automatikbetrieb
Bild 18 zeigt Ihnen die der MB: Wendezug fiir drei Bahnhfe auslegen (s. Bild 20). Der Relaisbau-

ik mit dem Relaisbaustein MBS RB 0.1, Sie kinnen damit die
ignale Ihrer i
schalten. Die Bauform der Signsle is dabe beliabig (Form. oder
Fiir diese werden beide Trans

ms bendtigt.

Der einstellbare Widerstand R1 wird nur so klein eingestellt, da@
das Signal gerade umschaltet, wenn der Zug aus dem Bahnhof B
ausfahrt. Nur fiir Lichtsignale ist die kostengiinstigere Variante
mit einem Signalbaustein zu wahlen (s. Bild 19).

Mit nur einem Relais des Bausteins MBS RB 0.1 kénnen Sie Ihren

stein wird dafiir vom Ausgang A der Wendezugautomatik W 0.2
angesteuert. Dabei beginnen die Wendezyklen nach einer kur-

zen Wartezeit wiederum zwischen den Bahnhafen. Nach jeder
2weiten Ankunft in Bahnhof A  (Bild 20) wird mit Ihrem Tran-
sistorrelais vom MBS RB 0.1 die Weiche W1 umgeschaltet, so daR
der Wendezug abwechselnd von A kommend in Bahnhof B oder
Bahnhof C einfar, dort die Aufenthaltzeit (1) abwertet und mit
der am in gewshiten igkeit () zum
Bahnhof A zuriickkehrt.

Bild 18
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Wenn Sie die in den Bildern 18 und 20 vorgésteliten Schaltbilder
und damit die Funktionen verkniipfen mochten, wird fiir Sie die
Schaltung Bild 21 interessant sein.

Sie beinhaltet den vollautomatischen Wendezugbetrieb zwischen

lassen knnen. Die Ausgange des Relaisbausteins(AnschiuR 3; 4;
5) schalten synchron zur Weichenstellung W1 die Fahrspannung
entweder zum Gleis 2 oder zum Gleis 3 (siehe Bild 22).
Beide Wendeziige werden zwischen Weiche W1 und den in der
i i i (Bereich A) aufgesetzt.

drei mit fak
Bild 22 stellt die Moglichkeit vor, wie Sie zwei Wendeziige ab-
wechselnd auf einer Wendezugstrecke mit drei Bahnhéfen fahren

Je nach Weichenstellung ist festgelegt, welcher Wendezug zuerst
dem Wendezugbetrieb folgt.



Bild 21
Wendezugautomatik mit drei Bahnhafen und
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Es kommt zu folgendem Bewegungsablauf :

Als Beispiel nehmen wir an, die Weiche W1 steht in gerader Rich-
tung. Fiir den Wendezugverkehr heiBt das, daf der Zug im Bahn-
hof B anfahrt, den Bahnhof A erreicht, dort Aufenthalt hat, sich
anschlieBend wieder in Richtung Bahnhof B in Bewegung setzt,
dort ankommt und stehenbleibt. Jetzt schaltet der verwendete
Relaisbaustein und mit ihm die Weiche W1 um, so da jetzt Fahr-

spannung in Bahnhof C anliegt. Nach Anfahren und Passieren der
Weiche W1 erreicht diesmal dieser Zug Bahnhof A. Nach der ein-
gestellten Aufenthaltszeit, die auch fiir Ihren zweiten Wendezug
gilt, erreicht der Zug wiederum seinen Ausgangsbahnhof C. Die
Weiche W1 schaltet mit dem Relaisbaustein um und der Vorgang
beginnt von neuem.



Eine Anwendung, die ebenfalls mit der Wendezugautomatik rea-
lisiert werden kann, zeigt Bild 23.

Ein auf einer Wendezugstrecke pendelnder Zug wird von einer Be-
ladeeinrichtung an einem Bahnhof beladen, der Kranhaken fahrt
in die obere Endlage (iiber Kontakt S2). Daraufhin bewegt sich
Ihr beladener Giiterzug in Richtung Zielbahnhof. Er hat dort Au-
fenthalt, wird entladen und kehrt zum Beladeort zuriick, um dort

neue Ladung aufzunehmen. Dazu bewegt sich die Beladeeinrich-
tung in die untere Endlage (Kontakt S1) und wieder in die obere
Endlage.

Fiir diese Anwendung benétigen Sie eine Wendezugautomatik
MBS W 0.2 und ein Relais mit zwei Wechselkontakten eines Re-
laisbausteins MBS RB 0.1.

Bild 23
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11.2. Zugbegegnungen mit Relaisbaustein MBS RB 0.1

stein RB 0.1 zwischen den Fahrstrombereichen eine Begegnungs-

Verfiigt Ihre Modellbahnanlage iiber zwei getrennte
reiche, so daB zwei Modellbahner unabhingig voneinander mit

einem nur fiir ihren Bereich der Anlage wirksamen Fahrtrafo Ziige
steuern konnen, gibt es die Maglichkeit, mit dem MBS-Relaisbau-

automatik Mit ihr wird es moglich, Ziige von einem
in den anderen zu ii und umgekehrt.
Die eines MB! 2u einer

automatik zeigt Bild 24.

Bild 24
Verkniipfung zweier Fahrstrombereiche
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Und so funktioniert Ihre Begegnungsautomatik :
Der vom Fahrtrafo F1 gesteuerte Zug 1 fahrt in den Begegnungs-
gleisabschnitt iiber Weiche W1 auf Gleis 1 ein und hilt auf dem
Halteabschnitt H1,
Die Weiche W2 steht auf Einfahrt vom Fahrstrombereich F2 auf
Gleis 2, so daB ein Zug 2 aus diesem Fahrtstrombereich ungehin-
dert die Weiche 2 passieren kann, um auf dem Halteabschnitt
H2 zum Stehen zu kommen. Beide Halteabschnitte sind zu diesem
Zsitpunkt spannungslos. Die Fahrregler F1 und F2 werden auf
Nullstellung geregelt. Bei der Ubernahme des Zuges auf Halteab-
schnitt H2 in den Fahrstrombereich F1 wird durch die von F1

( gler F1 ein Kanal

11.3. Autorennbahn mit Relaisbaustein MBS RB 0.1

Mit Hilfe des Relaisbausteinskonnen Sie auch im groRten Kampfes-
eifer exakt feststellen, wer der Sieger war. Von dem Auto, das zu-
erst das Stromschienenstiick (ca. 16 mm) iiberfahrt, leuchtet die
Lampe auf. Der Schalter S ist dabei in der letzten Runde zu schlie- -
Ben Die Verdrahtung erfolgt gemaR Bild 25, Achten Sie darauf,
daBdie Unterbrechung in der Plusschiene sein muR.

11.4. Ein Formsignalabschnitt mit Anfahr- Brems- und
Prazisionsstopverhalten
Bild 26 zeigt Ihnen, wie Sie in einem Signalabschnitt den MBS-
Anfahr- und -Bremsbaustein mit Prézisionsstop einsetzen kinnen.
Bei einem auf , Halt”" stehenden Signal bremst Ihr Zug im Bereich
des MBS ABP 0.2 ab und hilt prazise am Signal. Wesentlich ist
dabei die Lage des Gleiskontaktes zum Signal. Schalten Sie Ihr
Signal vom Bedienpult aus auf “freie Fahrt”, dann setzt Ihr Zug,

beginnend mit dem Beschleunigungsvorgang, seine Fahrt fort, Natiir-

lich passiert der Zug ungehindert die Anfahr- und Bremsstrecke,
wenn das Signal bei Einfahrt in diesen Bereich ,freie Fahrt'
signalisiert, Mit dem Wechselkontakt der Signale mit Zugbeein-
flussung kénnen Sie bei Bedarf optische Riickmeldeleuchten

(s. Bild 26) vorsehen.

des Relaisbausteins umgeschaltet. Das bedeutet fiir den Modellbahn-
betrieb, dat jetzt die vom Fahrtrafo F1 ausgehende Fahrspannung
auf dem Halteabschnitt H2 anliegt. Durch den zweiten Wechsel-
kontakt des Relais wird gleichzeitig W1 umgeschaltet, so da Zug
2 iber Weiche W1 in den Fahrstrombereich F1 einfahren kann.
Die Ubernahme des Zuges 1 auf dem Halteabschnitt 1 erfolgt
durch Anlegen einer Fahrspannung aus F2. F2 steuert damit den
Halteabschnitt H1 und die Weiche W2, so daR auch Zug 1 in den
Fahrstrombereich F2 iibernommen werden kann.

Die Riickmeldekontakte der beiden Weichen W1 und W2 kannen
Sie zur Signalbetitigung firr Gleis 1 bzw. 2 nutzen.
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11.5. Blocksystem mit MBS ABP 0.2.fiir Formsignale
In einem Blocksystem, bestehend aus den Bausteinen ABP 0.2,
konnen Sie auch mit Hilfe des Relaisbausteins Formsignale ver-
wenden. Der Anschlug ist dem Bild 27 zu entnehmen.

Bild 27
AnschluB eines Formsignals mit MBS ABP 0.2

A ¢ 2(15) %)10

B em
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Nullschiene

Formsignal

11.6. Blocksystem mit MBS ABP 0.2 und B 3.1

Der Signalaustausch der Blocksteuergerate erfolgt iiber die Klemmen
E und F (s. Bild 28). Der Baustein MBS B 3.1 schaltet mit Hilfe
eines Relaiskontaktes die Fahrspannung direkt an Klemme E. Der
Baustein MBS ABP 0.2 ist vollelektronisch und liefert nur ca. 3 mA
Strom. Mit Hilfe eines Kanals des Relaisbausteins kann das Signal

so verstarkt werden, daR der Zug damit auch fahren kann, Die
Verstarkung ist nur in Richtung MBS ABP 0.2 Klemme E nach
Klemme F des MBS B 3.1 notwendig. Die andere Richtung Klem-
me 1E des MBS B 3.1 nach Klemme F des MBS ABP 0.2 kénnen
Sie direkt verbinden,

Bild 28
Zusammenschaltung eines MBS ABP 0.2 mit MBS B 3.1
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11.7. Parallelblock und Bahnhofsblock mit MBS-Relais-
und Blockbaustein

Machten Sie einen zweigleisigen Streckenabschnitt wahlweise in
Ihr Blocksystem einbeziehen, benétigen Sie die Anleitung zum
Aufbau eines handbetriebenen Parallelblockes.
Bild 29 zeigt dazu die Bestandteile und deren Verkniipfung.
Die des ist folgende :
Gleis 1 bzw, Gleis 2 kann wahlweise in das Blocksystem Ihrer Mo-
dellbahnanlage einbezogen werden. Durch die Betétigung von TA1
werden die Weichen 1 und 2 auf Abzweig geschaltet. Durch das

is (1) wird die von
Gleis 1 auf Gleis 2 geschaltet.
Die Riickmeldekontakte der Weichen 1 und 2 steuern dabei den
Relaisbaustein und schalten so die Parallelblocksignale S1 und S2.

Die Kontaktbezeichnungen n (B; C; D) benennen einen n-beliebi-
gen mit seinen nB, nC, nD in
Ihrem Blocksystem.

Wird der Baustein ABP 0.2 als Blockbaustein verwendet, dann
sind seine Ausgange A und B zusétzlich mit je einem Widerstand
(R = 1k$2) mit der Nullschiene zu verbinden.

Méchten Sie Ihren Parallelblock zu einem Bahnhof aufristen, ist
das durch den Einsatz eines weiteren Transistorrelais aus einem
MBS-Relaisbaustein mdglich (Bild 30). Sie erhalten dadurch die
Méglichkeit, im Bahnhof zu rangieren, wobei der Blockverkehr
auf der Hauptstrecke erhalten bleibt. Bei Ausfahrt Ihres Zuges
aus dem Bahnhof wird das Blocksystem auf das Bahnhofgleis
umgeschaltet, und Ihr Zug kann bei Nichtbelegung des (n + 1)
~ten Blockes den Bahnhof verlassen. Die Weichen 1 und 2 sind
dabei wahlweise umschaltbar.

.8.
Blockbetrieb

Bild 29
Handbetatigter Parallelblock TA 1: Weichen 1 und 2 auf Abzweig
TA 2: Weichen 1 und 2 auf Gerade
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mit freier D tund im , iiber das D is. Offnen Sie

den Schalter S1, ist die automatische Schattenbahnhoffunktion

wieder hergestellt. Nachdem Sie die Méglichkeit geschaffen haben,

Ihren nach Wunsch ungehindert zu umfahren,

Wenn Sie einen Schattenbahnhof in Ihr Gleisbild so eil
wollen, daR der Modellbahnverkehr iiber das Gleisnetz des Schat-
tenbahnhofs rolit, also weder als Kopfbahnhof noch in einer 2.
Ebene untergebracht, so ist es sinnvoll, fiir diesen Schattenbahn-
hof ein Gleis fir ,,Freie Durchfahrt” vorzusehen.

Bild 31 zeigt, wie Sie das mit einfachen Mitteln einrichten kénnen.
Neben der unter Abschnitt 10 notwendigen Verschaltung der MBS

lrﬂlbt sich wulllch die néchste Kombinationsméglichkeit mit
enn Ihr zum offenen Strek-
kennetz gehort, ergib sich sicher fiir Sie die Notwendigielt, thr
rgleis in das MBS
ziehen. Stellen Sie sich vor, Sie rufen einen Zug aus Ihrem vanm

zube-

setzten Schattenbahnhof ab, und gleichzeitig nahert sich auf dem
D

tgleis ein anderer. Der

Zug rolit anfangs si-

S.

. Baugruppen benbtigen Sie dazu lediglich einen

ca. 1kQ und eine der Anzahl der Bahnhofsgleise entsprechende
Anzahi Dioden beliebiger Bauform, Dazu kommt ein zweipoliger
Schalter (S1), mit dessen Hilfe Sie in geschlossenem Zustand ei-

nen vollbesetzten Schattenbahnhof simulieren kénnen, wobei am
Bediengerit MBS S 0.1 die simulierte Vollbesetzung optisch ange-
zeigt wird. Ihr Zugverkehr rollt jetzt, ohne in die freien Schatten-

cher iiber die richtig gestellte Ausfahrweiche ins Spielgeschehen,
doch durch die fehlende Gleisiiberwachung versucht der sich ni-
hernde Zug ebenfalls seinen Weg zu finden. Ein Unfall auf dem ge-

is i i Beginnen Sie also mit
dom Einbinden Ihres Schattanbahnhofs in das Blocksystem Ihrer
Anlage.




Bild 30

Einbindung eines Bahnhofs in das Blocksystem mit MBS RB 0,1
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Schattenbahnhof mit drei Gleisen und einem Gleis fiir freie Durchfahrt
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Bild 32 hilft Ihnen dabei, denn hier sind alle notwendigen Verbin-
dungen der MBS-Baugruppen mit dem Gleisplan dargestellt. Nach
dem Einbau eines MBS-Blockes B 3.1 in Ihr Schattenbahnhofgleis-
netz wird die Einfahrt, Durchfahrt und Ausfahrt iiberwacht.
Machten Sie jetzt einen Zug 1 aus dem Schattenbahnhof abrufen,
kénnen Sie das tun, obwohl sich ein weiterer Zug 2 auf dem Durch-
fahrtgleis nahert. Nach dem Druck auf die Abruftaste wird der
durchfahrende Zug 2 auf dem Halteabschnitt des Bahnhofblocks

einfahren und den 1 sicher aus dem
hof ausfahren lassen. Erst dann wird der Halteabschnitt des Bahn-
hofblocks freigeschaltet, und Zug 2 kann seine Fahrt fortsetzen.

Oder ein Zug kann erst in den Bahnhof einfahren, wenn die Einfahrt
gleise oder das Durchfahrtgleis frei sind. Ebenso konnen Sie einen
Zug erst dann anfahren lassen, wenn die Ausfahrtgleise frei sind.

Ihr Schattenbahnhof ist also rundum gesichert.

Bild 32
Sicherung eines Schattenbahnhofs MBS S 3.1
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an die Fahrspannung.

Die Linien sind die mit weiteren Block:

MBS S 3.1und $0.1
erfolgt nach Bild 16. Die Klemmen = und F des MBS S 3.1 bzw. S 1.2
bleiben frei. Der gemeinsame AnschluR der Abruftaster des Bediengeri-
tes wird jetzt an Klemme 3 E des MBS B 3.1 angeschlossen und nicht

ergeraten.
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